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Uudenmaan tiepiiri on aktiivinen koko
liikennejdrjestelmén kehittdja yhteis-
tydssd alueen muiden toimijoiden kans-
sa. Toiminnan perustana ovat kansa-
laisten ja elinkeinoeldman tarpeet sekd
yhteiskunnan odotukset. Toimintaympa-
riston jatkuva muuttuminen asettaa suu-
ria haasteita koko liikennejdrjestelman
kehittamiselle.

Uudenmaan alueen vdestomaddrdn kas-
vun ennustetaan jatkuvan voimakkaa-
na. Pddakaupunkiseudun asukasmédaran
odotetaan kasvavan merkittavasti, mut-
ta suhteellisesti suurinta kasvu on ke-
hyskunnissa. Lahitulevaisuudessa vaes-
to myos ikdantyy nopeasti. Tyopaikat ja
palvelut keskittyvat voimakkaasti paa-
kaupunkiseudulle, mika osaltaan lisda
liikkumistarvetta ja padteiden liikennet-
td. Arjen matkojen toimivuus ja kuljetus-
ten sujuvuus ovat kansalaisten ja elin-
keinoeldmédn kannalta tarkeitd, mutta
uhkana on liikenneolojen heikkenemi-
nen ja matka-aikojen pidentyminen.

Tienpidon rahoitus on viime vuosina
pysynyt vakaana eika ole lisdadntynyt
liikenteen kasvun tahdissa. Samaan ai-
kaan maarakennusalan kustannustaso
on kohonnut selvasti. Tienpidon paalin-
jauksista; arjen matkojen turvaamisesta,
tieverkon kunnon huolehtimisesta ja lii-
kenneturvallisuudesta on pystytty huo-
lehtimaan. Sen sijaan alueellisia inves-
tointeja on voitu toteuttaa vain vahan,
mika on kasvattanut tiepiirin hankeko-
reissa olevien hankkeiden maaraa. Alu-
eelliset, liikenneturvallisuutta, maan-
kayton kehittamista ja elinkeinoeldman
kilpailukykya parantavat toimenpiteet
odottavat uusia pitkdjanteisia lilkenne-
politiikan linjauksia.

Suurten kehittdmisinvestointien osalta

tilanne on lohdullisempi. Tiepiirin alueel-

la on kdynnissa useita isoja hankkeita;
E18 -moottoritien rakentaminen Muurlan

Toimiva ja turvallinen tieverkko

osana liikennejarjestelmaa

ja Lohjan valilld, valtatien 2 parantami-
nen Vihdissd ja Karkkilassa, Vuosaaren
sataman liikenneyhteyksien rakentami-
nen ja Hakamdentien parantaminen Hel-
singissd. Hankkeet etenevat suunnitel-
mien mukaan.

Vuonna 2008 kaynnistyy Kehd I:n pa-
rantaminen Leppdvaarassa Espoon kau-
pungin kanssa tehtdvalld jalkirahoitus-
sopimuksella. Ruuhkaisen kantatien 51
parantaminen Kirkkonummen ja Kiven-
lahden valilla odottaa aloituslupaa.
Elinkeinoeldmén kuljetusten kannalta
erityisen ongelmallisen Keha Ill:n paran-
tamisen odotetaan kdynnistyvdn ldahivuo-
sina osana E18 -hanketta Helsingista
Vaalimaalle. E18 -hankekokonaisuuteen
sisdltyy myds mahdollisena elinkaari-
hankkeena valtatien 7 rakentaminen
moottoritieksi Koskenkyldn ja Kotkan
valilla.

Lisaksi tiepiiri varautuu Keha I:n pullon-
kaulojen poistoon ja pddkaupunkiseu-
dun padteiden parantamiseen. Porvoon
Kilpilahden uuden tieyhteyden rakenta-
miseen varaudutaan yksityisrahoitus-
hankkeena yhteistydssa alueen toimijoi-
den kanssa.

Ilmastonmuutoksen hillintd on nostet-
tu yhdeksi keskeiseksi tavoitealueeksi
valtakunnallisessa liikennepolitiikassa.
Haasteena on kdantad liikenteen kasvi-
huonekaasupddstojen maara laskuun.
Uudenmaan tiepiiri haluaa omalta osal-
taan olla mukana kantamassa tata vas-
tuuta. Tiepiirin toimet ilmastonmuutok-
sen hillinndssa koskevat erityisesti
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
edistamistd, vaiheittain rakentamista
seka liikenteen ja liikkumisen hallintaa.
Ennen kuin suunta saadaan kdannettya,
tulee tienpidossa ja liikenteessd varau-
tua ilmastonmuutoksen vaikutusten hal-
lintaan. Uudenmaan tiepiirin osalta ta-
ma merkitsee etenkin kunnossapidon

sopeuttamista, rakenteiden kestavyyden
parantamista ja tiedotusta poikkeavista
saadvaikutuksista.

Hallitus antaa helmikuussa 2008 edus-
kunnalle liikennepoliittisen selonteon,
johon kohdistuu paljon odotuksia. Se-
lontekoon kirjattavat linjaukset ja toi-
menpiteet tulevat luonnollisesti jatkossa
vaikuttamaan myds Uudenmaan tiepiirin
toimintaan.

Rita Piirainen
tiejohtaja
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Uusia ndkékulmia liikennepolitiikkaan

Valtakunnallista liikennepolitiikkaa on linjattu viime aikoina useissa yhteyksissd, niin Matti Vanhasen Il

hallituksen ohjelmassa kuin liikenne- ja viestintaministerion Liikenne 2030 -esityksessakin. Niissa koros-

tetaan aiempaa voimakkaammin, ettd liikennesektorin on kannettava oma osuutensa ilmastonmuutoksen

hillinndsta. Samalla on turvattava myos arjen matkojen toimivuus ja elinkeinoelaman kilpailukyky.

Hallitusohjelman mukaan pitkdjanteisel-
la liilkennepolitiikalla huolehditaan lii-
kennejdrjestelmadstd ja sen riittdavasta ra-
hoituksesta. Tavoitteena on myos turvata
vdylaverkoston palvelutaso ja lilkennetur-
vallisuus. Huomiota kiinnitetdan alempi-
asteisen tieverkon kuntoon ja kevyen lii-
kenteen vayliin. Liikenteen osavastuu
ilmastonmuutoksesta asettaa haastei-

ta energiatehokkuuden parantamiseksi
ja joukkoliikenteen lisddmiseksi. Hallitus
korostaa toimivan logistiikan merkitys-
td Suomen kilpailukyvyn ja saavutetta-
vuuden keskeisend tekijana. Lisdksi hal-
litusohjelmassa on ensimmadistd kertaa
maininta siitd, ettd padkaupunkiseudun
erityiskysymyksid varten aloitetaan met-
ropolipolitiikka.

Liikenne 2030, liilkenne- ja viestintami-
nisterion esitys tulevaisuuden liikenne-
poliittisiksi valinnoiksi, nostaa esiin mo-

nia lilkennejdrjestelman kehittamiseen

kohdistuvia globaaleja ja kansallisia haas-

teita. Niistd keskeisimmat liittyvat ilmas-
tonmuutoksen hillintddn, Suomen kilpai-
lukykyyn ja arjen matkojen toimivuuteen.

Liikennepolitiikan linjaukset muodosta-
vat kokonaisuuden, jolla liikenteen kas-
vihuonekaasupdastojen madrad voidaan
vdhentda. Keskeisind keinoina tuodaan
esille yhdyskuntarakenteen hajautumi-
sen ja henkildautoliikenteen kasvun py-

sdyttdminen. Niiden tueksi tarvitaan maa-

ratietoista maankdytén suunnittelua seka
veropolitiikkaa ja muuta taloudellista oh-
jausta.

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunni-
telma (TTS) vuosille 2009-2012 pyrkii
sovittamaan yhteen liikennepoliittiset
tavoitteet, liikkenteen kasvun, alueiden
kehittymisen ja erilaistumisen sekd

asiakkaiden tarpeet ja odotukset. Nama
yhdessa rahoituskehysten sekd kustan-
nustason kehityksen kanssa ovat ldahto-
kohtina Tiehallinnon toiminnan suunnit-
telussa.

Valtakunnallisesti keskeisend haasteena
on riittavdn nopeiden ja samalla turvallis-
ten liikenneyhteyksien aikaansaaminen
runkoverkolla. Kaupunkiseudulla suurena
haasteena on vastata liikenteen kasvuun.
Henkil6autoliikenteen kasvun hillitsemi-
nen, joukkoliikenteen ja kevyen liiken-
teen edistaminen, olemassa olevaan
verkkoon tukeutuvien uusien liikenteen-
hallintaratkaisujen loytdminen ja nykyis-
ten vdylien pullonkaulojen poistaminen
ovat keskeiset toimintastrategiat. Maa-
seudulla keskeisend haasteena on ties-
ton kunnon sdilyttaminen kansalaisten ja
elinkeinoeldman tarpeiden mukaisena.



Uudenmaan tiepiirin lilkkennesuorite
tieluokittain vuosina 2006 ja 2020

Valtatiet _ +27%
Kantatiet - 7%
Seututiet - 34 %
Yhdystiet - 12 %
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Henkilovahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien ja niissd kuolleiden maara
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1999 43 701
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Toiminnan painopisteet ennallaan
— siltojen peruskorjauksia lisatdaan
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Uudenmaan tiepiirin tienpidossa keskitytdan suunnitelmakaudella

tieverkon pdivittdisen liikennekelpoisuuden ja kunnon turvaamiseen.

Liikenneturvallisuuden parantaminen on myés painopistealue, silld

viime vuosien onnettomuuskehitys ei ole ollut tavoitteiden mukainen.

Tieverkon hoidon taso sdilytetddn edel-
listen vuosien tasolla. Talviajan liiken-
teen hyva toimivuus ja turvallisuus
varmistetaan erityisesti paateilld. Lii-
kenteen sujuvuutta seurataan jatkuvas-
ti ja tarvittaessa talvihoidon laatuvaa-
timuksia voidaan muuttaa paikallisesti
liikenteen tarpeiden mukaan. Talvihoi-
don ja sorateiden hoidon toimintalinjat
ovat parhaillaan uudelleen arvioitavina.
Keskeisend lahtokohtana ovat nykyis-
td kohdennetummin asiakkaiden, erityi-
sesti jalankulkijoiden, pydrdilijoiden ja
raskaan liikenteen tarpeet.

Tieverkon ylldpidon ja korvausinvestoin-
tien rahoitus pidetddn nykyiselld tasol-
la. Pdallystetyn tieston rakenteellinen
kunto sdilytetddn pddosin nykyiselld ta-
solla. Paallystyskohteet sijoittuvat en-
tistd enemman pdatieverkolle. Erityise-
nd haasteena Uudenmaan tiepiirissa on
rumpujen ja sortumavaarallisten painu-
mien korjaaminen.

Siltojen ylldpidon rahoitusta lisatdan,
koska TTS-kauden aikana suuri joukko
siltoja tulee peruskorjausikdan. Ndin sil-
tojen kunnon heikkeneminen saadaan
pysdahtymdan. Sen sijaan lilkkennemerkki-
en, kaiteiden sekd muiden varusteiden ja
laitteiden kunto on lievdsti heikkenemas-
sd. Niiden jarjestelmallinen korjaami-
nen ei ole nykyiselld rahoituksella mah-
dollista.

Liikenteen operatiivisessa ohjauksessa
otetaan kdyttoon uusia mittavia ohjaus-
jarjestelmid E18 -tielld, Kehd I:1ld ja Ha-
kamdentiella. Liikenteen sujuvuustieto-
palvelun kdytto alkaa pdatieverkolla ja
Helsingin seudulla vuonna 2008. Paa-
kaupunkiseudun yhteinen liikenteenhal-
lintakeskus aloittaa toimintansa vuoden
2009 alussa.

Perustienpidon investointitarpeet ovat
selvdsti rahoitusmahdollisuuksia suu-
remmat. Nykyiselld rakentamisvauhdilla
kaikkien nyt tiepiirin hankekoreissa jo
olevien hankkeiden toteuttaminen kestai-
si yli sata vuotta. Tilanne vain pahenee,
koska uusia hanketarpeita tulee koko
ajan lisaa.

Liikenne- ja viestintaministerion ohjaus
Tiehallinnolle painottaa teemahankkei-
den toteuttamista. Tdstd ja rahoitustason
alhaisuudesta johtuen pystytaan Uudel-
lamaalla toteuttamaan vain vdhan uusia
alueellisia investointeja teemahankkei-
den lisdksi. Alueellisissa investoinneis-
sa korostuu kestdvan liikkumisen ndko-
kulma, silld ne keskittyvdt pddasiassa
kevyen liikenteen jdrjestelyjen kehitta-
miseen.

Uusia isoja investointeja on kdynnisty-
massd TTS-kaudella. Osa niistd on jo
nimetty valtion budjetissa ja osan kdyn-
nistdamiseen Uudenmaan tiepiiri on varau-
tunut lisddmalla suunnitteluvalmiutta.



Perustienpidon rahoitus paaosin hoitoon ja yllapitoon

Tienpitoon kdytettdvissd oleva raha

on jaettu perustienpitoon ja kehittami-
seen. Tieverkon kehittdmisinvestoinnit
pdatetddn eduskunnassa. Perustienpi-
don investoinnit jaetaan alueellisiin in-
vestointeihin ja teemahankkeisiin. Pe-
rustienpidon rahoituksesta pddtetddn
valtaosin Tiehallinnossa, teemahankkeet
nimetddn valtion budjetissa. Uudenmaan
tiepiiri on varautunut tdssd suunnitelmas-
sa esitettyjen teemahankkeiden toteutuk-
seen, mutta niiden rahoitus ei ole vield
tdysin varmistunut.

Uudenmaan tiepiirin perustienpidon ra-
hoituksesta kdytetddn valtaosa tieverkon
hoitoon ja ylldpitoon. Tieverkon peruskor-
jaukset, erityisesti siltojen parantaminen
edellyttdd jatkossakin ylldpidon rahoituk-
sen pitamistd korkealla tasolla. Nama

Uudenmaan tiepiirin perustienpidon rahoituksen

jakaantuminen vuosina 2009-2012

Yllapito ja
Hoito korvausinvestoinnit
26,5% 41,7 %

Hallinto
8,7 %

Tiehankkeiden
suunnittelu

2,0% Liikenteen

operatiivinen
Alueelliset ohjaus
investoinnit 3,3 %
2,6 %

Teemahankkeet
15,3 %

seikat yhdessd kustannustason nousun
kanssa vahentdvat entisestdan jo lahes
minimiin supistuneita mahdollisuuksia
toteuttaa alueellisia investointeja.

Uudenmaan tiepiirin perustienpidon rahoitus
2009-2012 (milj. euroa)

2009 2010 2011 2012

Hoito 20,0 20,0 20,0 20,0

Ylldpito ja korvaus

K e 31,5 31,5 31,5 315
investoinnit

Liikenteen opera

tiivinen ohjaus 25 25 25 25

Uus ja laajennus 04 174 250 84

investoinnit
Alueelliset investoinnit 2,0 2,0 2,0 2,0
Teemahankkeet 59 13,9 21,5 49
Tiehankkeiden suunnittelu 1,5 1,5 1,5 1,5
Hallinto 6,7 6,6 6,5 6,4
Rahoitus
yhteensi 70,1 78,0 85,5 68,8

Joukkoliikennetta tuetaan teemahankkeella

Teemahankkeet pdatetdan valtakun-
nallisesti ja ovat siten verrattavissa tie-
verkon kehittamisinvestointeihin. Niilla
saadaan merkittdva lisd pienten ja kes-
kisuurten investointien rahoitukseen,
joten teemahankkeiden jatkuminen tu-
levaisuudessa on tarkedd. Uudenmaan
tiepiirin merkittavin teemahanke on
joukkoliikenteen edistaminen paakau-
punkiseudun sateittdisilla paavaylilla.

Sateittdisten padvaylien ruuhkau-
tuminen ja hdiridalttius heikentda
joukkoliikenteen kilpailukykyd paa-
kaupunkiseudun keskeisimmalla jouk-
koliikennevyohykkeelld. Liikenteen
ennustetaan edelleen kasvavan ja liiken-
nevirran sujuvuus saattaa jopa romahtaa
kriittisimmissa kohdissa ruuhka-aikoi-
na. llman toimenpiteitd joukkoliikenteen

matka-ajat kasvavat ja vaikutukset ulot-
tuvat padkaupunkiseudun lahialueen
joukkoliikenteeseen ja pitkdmatkaiseen
pikavuoroliikenteeseen.

Joukkoliikenteen olosuhteiden paranta-
misella pystytdan osaltaan hillitsemaan
myds ilmastonmuutosta. Joukkoliiken-
teen kulkumuoto-osuuden kasvun myota
liilkenteen pddstot pienenevat ruuhkien
vahetessd. Joukkoliikenteen parantami-
sella voidaan myos pienentdd meluhait-
toja ja parantaa liikenneturvallisuutta.

Teemahanke sisdltdd useita erillisia toi-
menpiteitd neljalla sisdantulovaylalla.
Toimenpiteet ovat alku vdylien laajem-
malle kehittamiselle.

Uudenmaan tiepiirin alueen teemat
seka niiden tilanteet
. Kdyn-  Aloitus-
Valmis nistetty valmius
Paateiden
turvallisuuden ()
parantaminen

Liikenteen hallinta

Kasvavien alueiden
kehityksen tukeminen

Joukkoliikenteen edista-
minen padkaupunkiseudun
sateittaisilla paavaylilla

Koulumatkojen olo-
suhteiden parantaminen
maaseututaajamissa

Pohjavesiohjelma

Paateiden kohtaamis-
onnettomuuksien o
vdhentdamisohjelma















Liikennejarjestelmatyotd yhdessa

Uudenmaan tiepiiri on merkittdva toimija alueensa liikennejdrjestelmdn kokonaisuuden kehittamisessa.

Tiepiirissa tehtava liikennejdrjestelmatyo koskee tienpidon liséksi myos mm. maankayton ja liikennepal-

velujen suunnittelua. Vuonna 2007 alueella valmistuivat liikennejarjestelmdasuunnitelmat sekd Uuden-

maan ja Itd-Uudenmaan maakuntien alueelle (ULSA) ettd padkaupunkiseudulle (PL)).

Liikennejarjestelméatyo on eri toimijoi-
den yhteistd suunnittelua, osallistumis-
ta ja toimenpideyhteistyota silloin, kun
tavoitteena on liikennejdrjestelman ko-
konaishyoty. Liikennejdrjestelmdtydhon
kuuluu liikennejdrjestelmasuunnittelun
ohella myos monia muita asioita. Tienpi-
don toimien lisdksi Uudenmaan tiepiiri
osallistuu mm. maankayton ja alueiden
kehittamisen suunnitteluun, liikennetur-
vallisuustyohon, ymparistoyhteistyohon
sekd esteettomyyden, kevyen liikenteen,
joukkoliikenteen, kuljetusten ja liiken-
nepalvelujen suunnitteluun. Uutena yh-
teisend asiana liikennejdrjestelmatydssa
korostuu nyt ilmastostrategioiden laati-
minen eri suunnittelutasoilla.

Neliporrasperiaate

4. . .
Laajennus- ja
uusinvestoinnit

3 Pienet
parantamistoimet
2. A -
Nykyisen liikenneverkon
kadyton tehostaminen
1. Liikenteen kysyntdaan seka
kulku- ja kuljetusmuodon
valintaan vaikuttaminen

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liiken-
nestrategia on jdsennelty neljdan ko-
konaisuuteen neliporrasperiaatteen
mukaisesti. Ilmastonmuutoksen hidas-
tamiseksi erityisen tarkeiksi nousevat
ensimmadisen ja toisen portaan keinot.

Ensimmaisen portaan keinoilla ohja-
taan maankadyttoa yhdyskuntarakennet-
ta eheyttdvddn suuntaan ja minimoidaan
liikkumistarvetta. Liikkumisen ohjauk-
sella edistetdadn kestavia kulkumuoto-
valintoja vaikuttamalla ihmisten liik-
kumista koskevaan pdatoksentekoon.
Liikenneturvallisuustyon arvostusta ja
yhteistyota lisataan.

Nykyisen liikennejdrjestelmadn kayttod
tehostetaan joukkoliikennepalveluja
monipuolistamalla seka liikenteen hal-
linnan ja liikennevaylien hoidon keinoin.
Liikenteen hallinnan merkittavimpia kei-
noja ovat tieliilkenteen seurantajarjestel-
man kehittdaminen sekd informaation va-
littdminen autoilijoille.

Liikennejdrjestelmdn kehittamisen
teemakokonaisuuksissa korostetaan
jalankulun ja pyorailyn turvallisuu-
den parantamista sekad joukkoliiken-
teen edistamistd padkaupunkiseudun
tie- ja katuverkolla. Myds henkild- ja
tavaraliikenteen terminaalien ja termi-
naaliyhteyksien kehittaminen, liityn-

tapysakoinnin edistaminen, lilkenteen
haitallisten vaikutusten lieventaminen,
alueiden kehittamista tukevat tiejarjes-
telyt sekd pdavaylien parantaminen vai-
heittain ovat karkitehtavia.

Tieverkon palvelutaso-ongelmat koros-

tuvat paakaupunkiseudulla. Kehavaylia
parantamalla edistetddn poikittaisen lii-
kenteen palvelutasoa.

Pddkaupunkiseudun liikennejdrjestel-
madsuunnitelmassa, PL) 2007:ssd, on
suunnattu seudullista liikennepolitiikkaa
ja tuotettu yhteinen nakemys liikennejar-
jestelmdn kehittamisen pitkdn aikajan-
teen tavoitteista ja painopistealueista.

PLJ:n visiona on, ettd liikennejdrjestel-
md tarjoaa kaikille hyvat liikkumismah-
dollisuudet, turvaa hyvan elinympariston
sekd kuljetusten toimintavarmuuden ja
edistda siten seudun kilpailukykya. Vi-
sion toteuttamiseksi hyddynnetdan mo-
nipuolisesti kehittdmisohjelmassa esi-
tettyjad keinoja, jotka on rakennettu
neliporrasperiaatteen pohjalle. PLJ:n
osastrategioissa joukkoliikennepalve-
lujen kehittdminen on nostettu omak-

si kokonaisuudekseen tavanomaisesta
neliporrasjaottelusta poiketen. Talla ko-
rostetaan joukkoliikenteen edistamisen
tarkeytta ja suurta merkitysta liikenne-
jdrjestelman kokonaisuuden kannalta.



Uusia hankkeita liikenneturvallisuuteen
ja elinkeinoelamaille

Toiminta- ja taloussuunnitelman (TTS) uudet hankkeet parantavat etenkin elinkeinoeldman toiminta-

edellytyksid ja liikenneturvallisuutta. Tyomatkaliikenne sujuvoituu sekad E18 -tielld ettd paakaupunki-

seudun sateittdisilla paavaylilla.

Suunnitelman budjetti on edellisen
TTS-kauden tasolla. Vdeston mddran ja
lilkennesuoritteen kasvun vuoksi nykyi-
selld rahoitustasolla lilkkumisoloja ei
pystytd merkittavasti parantamaan eika
kaikkien liikkujaryhmien ja alueiden tar-
peisiin voida vastata samanaikaisesti.
Kunnat osallistuvat edelleen itselleen tar-
keiden hankkeiden rahoitukseen, jotta ki-
peimmadt ongelmat saataisiin ratkaistua
nopeammin.

Elinkeinoelaman kilpailukyky on otet-

tu hyvin huomioon suunnitelman paino-
pisteitd valittaessa. Monet suunnitelmas-
sa olevat isot investoinnit parantavat
tavaraliikenteen sujuvuutta. Uusista
hankkeista tallaisia ovat Keha lll:n ja val-
tatien 7 liittymdn parantaminen ja Kilpi-
lahden uusi tieyhteys. Lisdaksi paranne-
taan pdadkaupunkiseudun sateittdisia
padvaylid, ja ndma parannukset sujuvoit-
tavat myos tyomatkaliikennettd, kuten
E18 -tiekin. Kasvava liikenne aiheuttaa
silti ongelmia muilla tieosuuksilla, eika
suunnitelmakauden investoinneilla pys-
tytd vastaamaan odotusten mukaisesti
elinkeinoeldamaén tarpeisiin. Keskimaarin
teiden ruuhkaisuus tulee lisdantymdan
myos jatkossa.

Ihmisten jokapdivdisiin liikkumistarpei-
siin vastataan myds joukko- ja kevyen lii-

kenteen olosuhteisiin vaikuttamalla.
Kevyen liikenteen olosuhteita kehitetdan
ja muun muassa koulumatkojen turval-
lisuus kylakeskuksissa paranee. Edelli-
seen suunnitelmakauteen verrattuna
kevyen liikenteen asema ei parane, silld
tarpeisiin ndhden hankkeita pystytdan
toteutamaan niukasti. Joukkoliikenteen
olosuhteita edistetddn varsinkin padkau-
punkiseudun sdteittdisilla padvaylilla,
joten myds autottomien liilkkumisedelly-
tykset paranevat ndilld yhteyksilla. Ke-
hitys on kokonaisuutena tarkasteltuna
samansuuntainen kuin edellisessa TTS-
linjassa.

Alueiden kehittymiseen tuovat paran-
nusta etenkin taajamateiden jdrjestelyt.
Ohikulkutieinvestointeja on tdssd suun-
nitelmassa yksi, kuten edelliselldkin
suunnitelmakaudella. Kokonaiskehitys
talld vaikutusalueella pysyy siten ennal-
laan edelliseen kauteen verrattuna.

Ympéristovaikutukset sdilyvdt jokseen-
kin ennallaan. Uusien teiden rakenta-
minen aiheuttaa vdistamatta haittoja
luonnolle, mutta tiehankkeisiin sisdltyy
toimenpiteitd haittojen minimoimiseksi.
Suunnittelujaksoon sisdltyvien uusien
teiden mdara on kohtuullisen pieni. Poh-
javeden suojauksia toteutetaan edelleen
niukasti. llmastotavoitteiden huomioon

ottaminen edellyttdisi kulkumuotojakau-
man ohjaamista joukkoliikenteen seka
kavelyn ja pyordilyn suuntaan. Suunni-
telmakaudella toteutettavan meluntor-
junnan madra riippuu merkittavasti lii-
kenne- ja viestintaministerion tie- ja
rautatieliikenteen meluntorjunnan tee-
mapaketin toteutumisen aikataulusta.

Liikenneturvallisuuden arvioidaan pa-
ranevan edelliseen kauteen verrattuna,
silld uusina hankkeina suunnitelmaan
sisdltyy kohtaamisonnettomuuksien va-
hentaminen keskikaitein kolmella eri tie-
osuudella. Isot investoinnit parantavat
osaltaan myos liikenneturvallisuutta.

TTS-suunnitelman vaikutukset
tavoitealueittain

Suunnitelman
vaikutukset ver-
rattuna edelliseen
TTS-linjaan

Suunnitelman
vaikutukset
verrattuna
nykytilaan
Elinkeinoelaméan
kilpailukyky

lhmisten jokapdivdiset
liikkumistarpeet

Alueiden kehittyminen

Ympaéristovaikutukset

Liikenneturvallisuus
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Asiakkaat toiminnan lahtokohtana

Tiehallinto tarjoaa tie- ja lilkennepalveluja kansalaisten ja elinkeino-

eldman tarpeisiin. Tiehallinto seuraa jatkuvasti tienkdyttdjien mieli-

piteitd tienpidosta. Merkittavimpind tietoldhteind tassa tydssa toimii

joka talvi ja joka toinen kesd tehtdvat tienkdyttdjien tyytyvdisyys-

tutkimukset.

Tienkayttdjatyytyvaisyystutkimusten tu-
loksia kdytetddn toiminnan onnistu-
misen seurantaan sekad toimintalinjo-
jen ja laatuvaatimusten asettamisessa.
Tutkimuksista saatuihin tuloksiin py-
ritddn myos reagoimaan nopeasti. Esi-
merkiksi alueurakoittain tehtdavan tal-
ven tutkimuksen tulokset analysoidaan
laajasti niin Tiehallinnon sisadlla kuin hoi-
tourakoitsijoidenkin kanssa. Ongelmik-
si koettujen asioiden osalta ryhdytdan
mahdollisuuksien mukaan korjaaviin toi-
menpiteisiin.

Uudenmaan tiepiiri on Tiehallinnon tu-
lostavoitteisiin liittyen valinnut kuusi
kriittista kehittamisaluetta, joihin koh-

distuvaa asiakkaiden tyytymattomyytta
se haluaa erityisesti alentaa.

Uudenmaan tiepiirin kriittiset kehitta-
misalueet kohdistuvat l[dhinnd paallys-
teiden kuntoon, alemman tieverkon hoi-
toon ja tietdistad ja liilkenteen hairidista
tiedottamiseen. Toimenpiteissd kiinnite-
téan erityistda huomiota pdallystamiseen
ja rakenteen parantamiseen sekd alem-
man tieverkon liukkauden torjuntaan ja
lumen auraukseen ettd tietyokohteiden
ja liikenteen hairididen tiedottamiseen.
Ndiden osa-alueiden toimintaa kehitta-
malla tiepiiri tukee erilaisten asiakasryh-
mien liikkumista koko alueellaan.

Ota meihin yhteytta

Tiehallinnon asiakaspalvelunumerot
0206 90 300 (suomenkielinen palvelu)
0206 90 301 (ruotsinkielinen palvelu)
Palvelu arkisin klo 9—16

Sdhkopostiosoite
asiakaspalvelu@tiehallinto.fi

Tienkdyttdjan linja, 24 h

puh. 0200 2100 (pvm), ilmoitukset
teiden kunnosta ja liilkennetta
hankaloittavista asioista

Ajankohtaista tietoa tiestdstd ja Tiehal-

linnosta internetissad (www.tiehallinto.fi)

e tiesda- ja hairidtiedot

e toimintasuunnitelmat

e ohjeet lupien ja yksityistieavustusten
hakemiseen

e hanke-esittelyt

e tiedotteet, uutiset ja kuulutukset

e palvelulupaus ja tienpidon
toimintalinjat

e kilpailuttamisohjelmat

Hyddyllisid internetosoitteita
o www.tiehallinto.fi/alk
(ajantasainen liikennetiedottaminen)
o www.tiehallinto.fi/upiiri
o www.tiehallinto.fi/hankkeet/uusimaa
o www.tiehallinto.fi/tiedotteet/uusimaa
o www.tiehallinto.fi/
paakaupunkiseuduntietyot

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri
Opastinsilta 12 A, PL 70, 00521 Helsinki

Valokuvat: Reijo Helaakoski
Painopaikka: Edita Prima Oy
Tammikuu 2008

4. TIEHALLINTO
4

VAGFORVALTNINGEN





